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Vedr.: individuelle kørselsordninger

Det Centrale Handicapråd drøftede på sit seneste møde endnu engang de individuelle kørselsordninger for handicappede. Kørselsordningerne står som følge af strukturreformen over for en betydelig reorganisering. Rådet besluttede derfor i forlængelse af drøftelsen at kontakte de kommunale handicapråd og de regionale trafikselskaber.
Baggrunden for henvendelsen er, at de regionale trafikselskaber ifølge lovgivningen (Lov om trafikselskaber) er forpligtet til at sørge for, at der tilbydes individuel handicapkørsel inden for trafikselskabets område. Det er en forpligtelse, regionerne har overtager efter amterne. 
Med den nye struktur er der 6 trafikselskaber, som hver skal udbyde en individuel kørselsordning, som dækker deres område: ét i region Nordjylland (NT), ét i region Midtjylland (Midttrafik), to i region Syddanmark (FynBus og Sydtrafik), ét på Sjælland (Movia) og ét på Bornholm (BAT).
Det er trafikselskabet, der administrerer ordningen og sørger for, at kørslen udføres, mens det er kommunerne, der betaler og trafikselskabets bestyrelse, hvor kommunerne har flertallet, der bestemmer, hvordan ordningen skal udformes. De kommunale repræsentanter i trafikselskabets bestyrelse udpeges af et repræsentantskab, hvor hver kommune i trafikselskabets område har én plads.
Lovgivningen (Lov om trafikselskaber, §11) opstiller nogle minimumskrav, som den individuelle kørselsordning skal opfylde. Derudover er det frit for det enkelte trafikselskab og den enkelte kommune at tilrettelægge et serviceniveau, som ligger over lovens minimumskrav.
De minimumskrav, som ordningen skal leve op til er:
· Ordningen skal tilbydes til svært bevægelseshæmmede over 18 år
· Kørslen må ikke omfatte  transport til behandling, terapi og lign. (ordningen omfatter alene kørsel  til fritidsformål) 
· For den individuelle handicapkørsel gælder  
· at den som minimum pr. år skal omfatte 104 enkeltture så tæt til gadedøren som muligt 

· at den skal foregå i et egnet køretøj 

· at kørslen skal bestilles i rimelig tid inden kørslen

· at taksterne for individuel handicapkørsel  ikke må være væsentligt højere end taksten for øvrig trafik, der varetages af trafikselskabet

· at trafikselskaberne skal inddrage handicaporganisationerne i forbindelse med tilrettelæggelsen af ordningen for individuel handicapkørsel. 

Regionerne og de regionale trafikselskaber har som nævnt  ”arvet” forpligtelsen til at levere individuel handicapkørsel fra amterne. Derfor har de fleste regioner i dag flere forskellige kørselsordninger, svarende til de  tidligere amtslige ordninger. De fem regioner driver derfor ikke færre en 13 forskellige ordninger. 

Meget taler for en ændring. De regionale trafikselskaber og deres bestyrelser er derfor i gang med at overveje og planlægge harmonisering af de gamle ordninger, så der fremover i princippet kun vil være én ordning pr. trafikselskab.

Det Centrale Handicapråd opfordrer de lokale handicapråd  til at søge indflydelse på denne proces og dermed være med til at påvirke trafikselskabernes beslutninger om, hvordan den nye fælles regionale ordning skal udformes. 

Det er i den forbindelse vigtigt at sikre at de nye kørselsordninger lever helt og fuldt op til lovens minimumskrav - herunder hvordan og i hvilken form trafikselskabet inddrager handicaporganisationerne i tilrettelæggelsen af ordningerne.

 Det Centrale Handicapråds krav til kørselsordningerne har igennem længere tid været:

· at de lovpligtige 104 ture suppleres med mulighed for at købe ekstra ture mod en rimelig merbetaling

· at der tilbydes op- og nedbæring med trappemaskine, så der kan tilbydes ”fra-entredør-til-entredørs-kørsel”

· at der åbnes mulighed for, at unge ned til 12 år kan omfattes af ordningen

· at der åbnes mulighed for, at andre handicapgrupper, som ikke kan benytte den alm. kollektive befordring, kan visiteres til ordningen

· at det takstsystem der anvendes i den individuelle kørsel sikrer, at priserne svarer til niveauet i den øvrige kollektive trafik

· at individuel handicapkørsel er en del af den kollektive trafik. (Derfor er sam- og omvejskørsel også acceptabelt i et vist omfang. Men der bør ud​-

arbejdes en servicedeklaration som fastsætter standarder for omfanget af sam- og omvejskørsel, køretøjets indretning, chaufførens uddannelse, ventetider, kompensation ved lange ventetider og udeblivelse etc.).

I forbindelse med den seneste drøftelse af de individuelle kørselsordninger i Det Centrale Handicapråd, har Center for Ligebehandling af Handicappede udarbejdet en oversigt over de eksisterende ordninger, som  findes på vores kommunale hjemmeside: www.kom​munale​handicapraad.dk

Rådets sekretariatschef Mogens Wiederholt svarer gerne på spørgsmål vedrørende denne henvendelse.

Med venlig hilsen
Ester Larsen
formand

